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PROYECTO DE ORDENANZA MUNICIPAL DEL AYUNTAMIENTO DE SANTANDER SOBRE CIRCULACION Y MOVILIDAD URBANA EN BICICLETA.

CAPITULO I. DISPOSICIONES GENERALES
Articulo 1. Objeto

1. La presente Ordenanza, que se dicta en ejercicio de las competencias
municipales en materia de trafico, circulacidon de vehiculos a motor y seguridad
vial, tiene por objeto la regulacién del uso de la bicicleta en las vias urbanas de
la ciudad, ya estén abiertas al trafico rodado o tengan caracter peatonal.

2. Se entiende por bicicleta el vehiculo de dos ruedas, gemelas o no, accionado
mediante pedaleo, pudiendo ser éste asistido eléctricamente, conforme a la
legislacidn vigente. Tienen la misma consideracion los vehiculos de tres ruedas,
de iguales caracteristicas de pedaleo, destinados a circular por carretera.

Articulo 2. Ambito de aplicacién

Los preceptos de esta Ordenanza seran aplicables en todo el término municipal
de Santander y obligaran a los titulares y usuarios de las vias y terrenos
publicos urbanos aptos para la circulacion, a los de las vias y terrenos que, sin
tener tal utilidad, sean de uso comun y, en defecto de otras normas, a los
titulares de las vias y terrenos privados que sean utilizados por una colectividad
indeterminada de usuarios.

Articulo 3. Principios rectores

1. ElI Ayuntamiento reconoce la bicicleta como un medio de transporte
especialmente adecuado para desplazamientos urbanos, en cuanto coadyuva a
la mejora del medio ambiente de la ciudad, a la vez que beneficia la salud de
los ciudadanos que la utilizan.

2. La bicicleta es un medio de transporte que gozara de particular consideracién
y proteccién, tanto en el planeamiento y equipamiento urbanistico, como en la
regulacién del trafico rodado en el municipio.

3. El Ayuntamiento tendra entre sus prioridades una politica de fomento del uso
de la bicicleta para desplazamientos urbanos, especialmente a grandes centros
de trabajo, escolares, sanitarios, comerciales y de ocio, asi como a estaciones
de tren y autobus.

4. Para estimular y acostumbrar a los ciudadanos en el uso de la bicicleta, el
Ayuntamiento podra instituir un dia festivo al mes en el que estaran cerradas al
trafico de vehiculos a motor las vias del centro de la ciudad y de sus barrios,
organizando actividades educativas sobre bicicleta, seguridad vial y salud.

5. El Ayuntamiento tendra en cuenta el uso de la bicicleta en desplazamientos
interurbanos, tanto en lo que respecta a la sefalizacion de las vias como en la
accesibilidad con la bicicleta al transporte urbano.

6. El Ayuntamiento mantendrd en las mejores condiciones las ciclovias de su
ambito municipal, procurando su ampliacion, la creaciéon de otras nuevas y su
conexidén con las de otros municipios.

7. Para el cumplimiento de estos principios se adecuaran las infraestructuras
municipales, tanto viales como de aparcamiento, se ampliara la red de
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estaciones del TUS BIC y se estableceran acuerdos y convenios con otras
administraciones, instituciones y organismos tanto publicos como privados.

CAPITULO II. USO DE LA RED VIAL

Articulo 4. Uso libre de la bicicleta y su proteccion general

1. La ciudad de Santander estd abierta a la bicicleta. Su uso es libre por
cualquier via, incluidas las peatonales y de trafico restringido, sin perjuicio de lo
que disponga la legislacion vigente en materia de autovias y autopistas y de las
restricciones que de manera excepcional y razonable puedan establecerse.

2. Cuando las caracteristicas de la via o razones de seguridad lo aconsejen se
crearan, siempre que sea posible, ciclovias segregadas del trafico general de
vehiculos. Este tipo de ciclovias deberan estar contempladas en los futuros
planeamientos urbanisticos.

Articulo 5. Vias abiertas al trafico en general. “Calles 30" y “Carriles
30"

1. A los efectos de mejorar la seguridad vial y proteger los desplazamientos en
bicicleta, las vias abiertas al trafico en general y que sean de un solo carril,
tendran limitada la velocidad maxima a 30 Km./hora.

2. En las vias abiertas al trafico en general y que tengan dos o mas carriles en
una misma direccion, el carril de la derecha tendrd un limite de velocidad
maxima de 30 Km./hora. El ciclista, debera circular por él, salvo que lo tenga
gue abandonar para maniobras reglamentarias de cambio de direccion.

3. El anillo exterior de las rotondas tiene a todos los efectos la consideracion de
“carril 30”.

4. Podran instalarse dispositivos disuasorios de rebasar la limitacién de
velocidad, siempre que no pongan en riesgo ni perjudiquen la circulacion del
ciclista.

5. La bicicleta tiene prioridad sobre los vehiculos que le preceden, que sdlo
podran adelantarla cuando las condiciones de seguridad lo permitan. Sin
perjuicio de facilitar el adelantamiento a vehiculos mas rapidos, las bicicletas
podran circular por la parte cercana al centro del carril para su mejor
visualizacién y seguridad.

6. Los ciclistas podran adelantar y rebasar a otros vehiculos por la derecha o
por la izquierda, segun sea mas conveniente para su seguridad.

7. Cuando las especiales caracteristicas de las calles asi lo exijan se podra
rebajar el limite de velocidad de las calles y carriles, cambiando la
denominacion de “30” por el del nimero de la velocidad maxima permitida.

8. Los ciclistas podran circular en posiciéon paralela, en columna de a dos,
orillandose al extremo derecho de la via.

9. Los usuarios de bicicletas podran adelantar, hasta situarse en la linea de
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detenciodn, circulando con precaucion entre el resto de los vehiculos detenidos
en dichas intersecciones.

9. La bicicleta podra circular en el sentido contrario a la marcha del resto de los
vehiculos en calles senalizadas a tal efecto.

Articulo 6. Vias reservadas para transporte publico

Las vias reservadas al transporte publico seran accesibles a las bicicletas vy
tendran la consideracion de “calle 30”.

Articulo 7. Zonas de trafico restringido

1. Las bicicletas, podran transitar libremente por las zonas de trafico
restringido, entendiendo por tales las vias o espacios debidamente sefnalizados
de prohibicion total o parcial de la circulacidn y/o estacionamiento de vehiculos.

2. Tanto en las vias peatonales como en las zonas de trafico restringido, las
sefales de direccion obligatoria destinadas a los vehiculos a motor no rigen
para las bicicletas, pero el desplazamiento en direccion contrario debera
hacerse por los laterales, fuera de la banda central de rodadura.

3. En todo caso, el peatdén siempre gozarad de prioridad vy, si el transito de
personas es concurrido, el ciclista deberd desmontarse y circular con la bicicleta
a pie.

Articulo 8. Vias peatonales

1. Las bicicletas podran circular libremente por las vias o calles peatonales,
entendiendo por tales aquellas cuyo principal uso esta destinado al transito de
peatones y se hace compatible con las necesidades viarias de la calle o zona
conforme a los planes municipales de gestién urbana.

2. La circulacién ha de hacerse de ordinario por la banda central de rodadura y
siempre respetando la preferencia del peaton.

3. Cuando la densidad del transito de personas en la via peatonal asi lo exija, el
ciclista deberad desmontarse y circular con la bicicleta a pie.

4. En todo caso, la velocidad estara limitada a 10 Km./h.
Articulo 9. Transito por aceras

1. Las aceras son de uso peatonal, pudiendo circular por ellas sillas de ruedas,
vehiculos autorizados y menores de 14 afios en bicicleta. En el caso de que
estos ultimos vayan acompafados de un adulto, estos también podran transitar
por las aceras.

2. No obstante, si las aceras tuvieran tres o mas metros de anchura, podran
circular por ellas bicicletas de cadetes y adultos, siempre que la densidad de
peatones no lo impida por causar riesgo o entorpecimiento indebido, teniendo
absoluta preferencia el peaton o cualquier otro vehiculo autorizado y debiendo
el ciclista acompasar su velocidad a la de los viandantes. En cualquier caso, los
ciclistas deberan circular a una distancia minima de un metro respecto a la
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fachada de los edificios.
Articulo 10. Paso de peatones y de ciclistas

1. Los ciclistas podran, sin desmontar, hacer uso del paso de peatones y
deberadn cruzarlo por la zona especialmente reservada a las bicicletas, si la
hubiere.

2. De no existir dicha zona, podran cruzarlo siempre que no haya aglomeracién
de peatones y realicen el desplazamiento por un lateral del paso y sin dificultar
el transito de los peatones. En caso contrario deberan hacerlo a pie.

3. Aunque el paso de peatones otorga prioridad a quienes reglamentariamente
lo cruzan, los peatones y los ciclistas que lo atraviesen deberan esmerar su
precaucién, sobre todo si no gozan de proteccion semaforica.

Articulo 11. Circulaciéon en parques y sendas o vias verdes

1. Los parques tienen a estos efectos la consideracion de zona peatonal. Las
bicicletas sélo podran circular por las vias de rodadura, no pudiendo invadir las
zonas verdes.

2. Las sendas o vias verdes, soOlo podran ser transitadas por peatones y
bicicletas, asi como por vehiculos de servicio. Aunque los peatones tienen
prioridad, han de circular sin ocupar todo el ancho de la calzada, facilitando a
los ciclistas el disfrute de la via.

CAPITULO III. SENALIZACION VIAL
Articulo 12. Seinalizacion general de ciudad abierta a la bicicleta

En las vias de entrada a la ciudad habrd en lugar y tamafo facilmente visible
una senalizacidén vertical, advirtiendo de que la bicicleta es una especie de
transporte protegida y de que goza de prioridad en las “calles 30” y “carriles
30”.

Articulo 13. Seifalizacion de “calle 30”, “carril 30”, rotondas y calles en
las que se permite la direcciéon en sentido contrario.

1. Sin perjuicio del criterio general establecido en el articulo 5 de esta
Ordenanza, la sefializacién de “calle 30” y de “carril 30” sera vertical y
horizontal. Igualmente se hard en los casos en los que el limite de velocidad
maxima sea inferior a 30 Km./hora.

2. Las mismas sefiales se anadiran a la senalizacion de calles y de carriles,
respectivamente, reservados al transporte publico urbano.

3. Las rotondas tendran senalizacién vertical y horizontal, indicativa de que en
el anillo exterior tiene especial prioridad el ciclista.

4. En las calles en la que se permita circular a la bicicleta en sentido contrario a
la marcha del resto de los vehiculos, la senalizacién debera ser vertical y
horizontal, siendo bien visible a la entrada de la calle para los vehiculos que
circulan en el sentido normal de la marcha.
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Articulo 14. Senalizacion en via peatonal y en zona de trafico
restringido

1. Las sefales horizontales indicativas de via peatonal incorporaran a su mastil
la sefal de libre acceso y circulacion de bicicletas. En el caso de zona de trafico
restringido, la sefal serd ademdas horizontal y se situard en la banda de
rodadura.

2. La autorizacion que indica la sefial rige para la totalidad del viario interior del
perimetro de las vias peatonales y de las zonas de trafico restringido, salvo
excepcion expresamente sefalizada.

3. Dentro de estas vias y zonas las sefiales verticales de direccion afiadiran una
placa que excepcione de la orden a las bicicletas.

Articulo 15. Seinalizacion de paso de peatones y de ciclistas

Los pasos de peatones llevaran pintada a uno y otro lado de las franjas
horizontales una franja vertical, distanciada de éstas 50 cm., sefialando la zona
reservada al paso de ciclistas. En una y otra banda de rodadura se pintara el
anagrama de la bicicleta en ambos sentidos.

Articulo 16. Seinalizacion de ciclovias segregadas del trafico general

Las ciclovias segregadas del trafico general estaran sefializadas verticalmente
y, a lo largo de su superficie, se repetira a intervalos la sefializaciéon horizontal.

Articulo 17. Seinalizacion en parques y sendas verdes

La sefial de acceso libre de bicicletas a parques y sendas o vias verdes sera
vertical y horizontal y constara visible en la entrada de los mismos. Igualmente
se incluird una senal indicativa de la conveniencia de no ocupar los peatones
todo el ancho de la calzada para facilitar el transito de los ciclistas.

Articulo 18. Colocacion, retirada y sustitucion de seifales

1. La colocacion, retirada, modificacion y sustitucidon de las senales que en cada
caso proceda, corresponde Unicamente a la autoridad municipal competente.

2. La instalacion por particulares de sefiales informativas requerira siempre de
autorizacidon municipal, que sera otorgada cuando concurran motivos de interés
publico y no existan otras razones que lo desaconsejen.

3. El 6rgano municipal competente en materia de senalizaciéon procedera a la
retirada inmediata de toda aquella sefalizacién que no cumpla la normativa
vigente, no esté debidamente autorizada o incumpla las condiciones de la
autorizacidon municipal, todo ello sin perjuicio de la pertinente sancion.

Articulo 19. Alteracion circunstancial de la ordenacion del trafico
Por obras o acontecimientos debidamente senalados podra verse alterada la

ordenacion del trafico, incluido el de bicicletas si asi se dispone expresamente.
Igualmente dicha alteracién podra producirse cuando eventualmente y de
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manera justificada la Policia Local asi lo decida.

Articulo 20. Senalizacion adicional

1. En las intersecciones de mayor trafico, el Ayuntamiento procurara la
instalacion en los semaforos de una sefial Optica para ciclistas con una
temporizacion diferente a la que rija para los vehiculos a motor, con el fin de
facilitar la movilidad de las bicicletas.

2. Se pintaran “zonas de avance” en los cruces con mayor densidad de trafico,
asi como en los que el Ayuntamiento considere oportuno hacerlo, al objeto de
facilitar el inicio de la marcha de los ciclistas.

3. El Ayuntamiento podra incorporar otras sefiales informativas o de precaucién
complementarias a las establecidas en esta Ordenanza.

CAPITULO IV. CIRCULACION Y ESTACIONAMIENTO
Articulo 21. Conocimiento de las normas de trafico y seguridad vial

1. El ciclista debe conocer las normas de trafico y de seguridad vial y
comportarse con arreglo a ellas, respetandolas en todo momento.

2. El Ayuntamiento por si y mediante acuerdos con otras administraciones e
instituciones publicas y privadas fomentara la ensefanza y el conocimiento de
dichas normas.

Articulo 22. Circulacion responsable

De conformidad con la legislacion vigente en la materia esta Ordenanza debe
recordar especialmente que:

1. No se podra conducir una bicicleta, ni ningun otro vehiculo, utilizando cascos
0 auriculares conectados a aparatos receptores o reproductores de sonido.

2. No se podra conducir una bicicleta, ni ningin otro vehiculo, utilizando
manualmente el teléfono moévil o cualquier otro dispositivo incompatible con la
obligatoria atencién permanente a la conduccién.

3. Los ciclistas, en lo que se refiere a conducir habiendo consumido bebidas
alcohdlicas, estupefacientes, psicotropicos, estimulantes u otras sustancias
analogas, tienen las mismas obligaciones y restricciones que el resto de
conductores.

Articulo 23. Visibilidad y proteccion

1. Las bicicletas deberan portar elementos reflectantes debidamente
homologados, conforme se determina en el Reglamento General de Vehiculos, y
se considera conveniente que estén dotadas de timbre.

2. Cuando el alumbrado de los vehiculos sea obligatorio, las bicicletas deberan
llevar encendidas las luces reglamentarias. La luz trasera, roja, encendida en
todo momento. La delantera, blanca, al menos cuando la bicicleta esté en
movimiento. Si circula por via interurbana ambas luces deben estar siempre
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encendidas.

3. En circulacion urbana no es obligatorio para el ciclista el uso de casco y de
prenda reflectante, sin perjuicio de la conveniencia, por su seguridad, de la
utilizacion de ambos elementos, tanto de dia como de noche.

Articulo 24. Elementos accesorios

1. Las bicicletas podran estar dotadas de elementos accesorios, como alforjas,
maletas, sillas para nifos, remolgues o semirremolques debidamente
homologados y sujetdndose su transporte a las condiciones del fabricante.

2. Los elementos accesorios deberan portar dispositivos reflectantes y, en su
caso, alumbrado.

3. Solo se podra transportar en bicicleta a niflos si son menores de siete afios
edad, y siempre que, ademas de llevar puesto un casco homologado, vayan
sentados en sillas o remolques especificamente disefiados para ello.

Articulo 25. Aparcamiento de bicicletas

1. El aparcamiento de bicicletas tendra la consideraciéon de mobiliario urbano y
deberd incluirse en el equipamiento del viario del municipio. Su ubicacion
deberd encontrarse en la zona destinada al aparcamiento de vehiculos para
evitar reducir espacio al peaton. En caso de que no sea posible y tenga que
situarse en las aceras o en vias peatonales, debera facilitarse el acceso desde la
calzada vy los ciclistas podran, sin desmontar, llegar hasta el aparcamiento.

2. Los aparcamientos disefiados especificamente para bicicletas seran de uso
exclusivo de éstas.

3. Las bicicletas se estacionaran en los espacios acondicionados para tal fin,
debidamente aseguradas en los anclajes habilitados al efecto. En el supuesto de
no existir aparcamiento en un radio de 70 metros, la bicicleta podra ser
amarrada a elementos del mobiliario urbano durante un plazo que no podra
superar las 72 horas, siempre que con ello no se realice ningun dafio, ni se
altere su funcion o se entorpezca el transito peatonal y, en su caso, el de
vehiculos.

4. El Ayuntamiento procurarda por si y mediante acuerdos con otras
instituciones la existencia de suficientes aparcamientos de bicicletas en zonas
proximas a centros administrativos, laborales, comerciales, sanitarios,
educativos y de ocio. Asimismo potenciard la accién de vigilancia de la Policia
Local sobre estos aparcamientos.

5. El Ayuntamiento instard a que, tanto los edificios privados como los
aparcamientos publicos, optimicen la superficie dedicada a aparcamiento,
reservando para bicicletas, al menos, el espacio insuficiente para vehiculos de
cuatro ruedas.

Articulo 26. Inmovilizacion de bicicletas

La Policia Local podra proceder a la inmovilizacion de la bicicleta cuando, como
consecuencia del incumplimiento de los preceptos de esta Ordenanza, su
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utilizacidon pueda poner en grave riesgo la circulacion, las personas o los bienes.
Se considera que existe grave riesgo en el caso de negarse el ciclista a realizar
las pruebas para detectar una posible intoxicacién por consumo alcohol.

Articulo 27. Retirada de bicicletas

La Policia Local podran proceder, si el obligado a ello no lo hiciera, a la retirada
de la bicicleta de la via publica, en los siguientes casos:

1. Cuando, no estando aparcada en uno de los espacios especificamente
acondicionados para tal fin, transcurran mas de 72 horas desde que se acredite
gue esta mal estacionada.

2. Cuando haya indicios claros de que la bicicleta estda abandonada.

3. Cuando, procediendo legalmente a su inmovilizaciéon, no hubiere lugar
adecuado para realizar esta accion.

4. La bicicleta serd fotografiada antes de su retirada al depdsito municipal,
donde se hard una ficha de la misma para su posible identificaciéon y
recuperacion por el propietario.

5. Transcurridos tres meses desde su retirada sin que el propietario se hubiera
interesado por ella, el Ayuntamiento podra entregar la bicicleta a alguna
organizacién sin animo de lucro o proceder a su achatarramiento.

CAPITULO V. REGIMEN SANCIONADOR
Articulo 28. Competencia para sancionar

Compete a la Alcaldia imponer las sanciones que procedan por las infracciones
de trafico que se cometan en las vias urbanas del municipio de Santander,
salvo que pudieren ser constitutivas de infraccion penal, en cuyo caso se dara
traslado a la autoridad judicial competente.

Articulo 29. Procedimiento sancionador

1. Las infracciones a la presente Ordenanza, seran denunciadas directamente
por la Policia Local o por cualquier persona, y seguiran el trdmite administrativo
de conformidad con lo dispuesto en la legislacidon sobre Trafico, Circulacidon de
Vehiculos a Motor y Seguridad Vial y la reglamentacion correspondiente en esta
materia.

2. La tramitacion del procedimiento sancionador sera independiente de aquellos

otros procedimientos que, para la restauracion de la realidad fisica alterada o
para la ejecucion forzosa pudieran, en su caso, iniciarse.

Articulo 30. Infracciones y sanciones

1. Las infracciones se clasifican en leves, graves y muy graves. Para la
calificacion del hecho sancionado se tendra en cuenta:

a) La gravedad y trascendencia del hecho, debiendo incluirse en esta

valoracion la intencionalidad, o mayor o menor voluntariedad del sujeto, y el
peligro real puesto de manifiesto, determinado por la intensidad de Ia
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circulacion de vehiculos o de personas, las caracteristicas y las condiciones de
la via, las condiciones atmosféricas y de visibilidad o cualquier otra
circunstancia andloga que evidencien un riesgo afiadido y concreto.

b) Antecedentes del infractor, cuando exista resolucién sancionadora
firme anterior al plazo de un afio.

c) El peligro potencial creado, derivado de la ejecucion de alguna
maniobra que implique riesgo de por si, independientemente de que se
produzca un dafo real.

2. Las infracciones de ciclistas a la Ordenanza Municipal de Movilidad y Trafico
del Ayuntamiento de Santander seran sancionadas conforme a ella. En la
determinacién de la correspondiente sancidén, se tendrd en cuenta la menor
peligrosidad que suponen las infracciones cometidas por los ciclistas con
respecto a los vehiculos a motor.

Articulo 31. Infracciones leves

Se consideran infracciones leves:

1. Transitar en bicicleta por aceras no autorizadas.

2. Transitar en bicicleta por aceras autorizadas, zonas peatonales, parques o
sendas verdes sin respetar la prioridad al peatéon, cuando el hecho no haya
creado una situacion de peligro.

3. Circular en bicicleta por vias urbanas incumpliendo los requisitos de
visibilidad establecidos en el articulo 23 de esta Ordenanza.

4. Circular con vehiculos a motor por una “calle 30” o un “carril 30" sin respetar
la prioridad del ciclista.

5. Aparcar la bicicleta en sitio no autorizado.

6. Circular en bicicleta carente de alumbrado o reflectantes reglamentarios por
via urbana insuficientemente iluminada.

Articulo 32. Infracciones graves

Se consideran infracciones graves:

1. Los supuestos de infracciones leves, si en ellos se hubiera creado una clara
situacién de peligro o, en el supuesto del apartado 3 del articulo anterior, de

mero acoso al ciclista por el conductor del vehiculo.

2. Circular en bicicleta por vias interurbanas de noche sin luces, sin reflectante
0 sin casco.

3. Circular en vias de dos carriles de igual sentido por el de la izquierda, cuando
se transite a velocidad que entorpezca claramente el trafico, salvo que se trate
de una incursion en el carril para realizar una maniobra de giro autorizado a la
izquierda.
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4. Modificar o alterar el contenido de las sefiales o colocar elementos sobre las
mismas que puedan inducir a confusion, reducir su visibilidad o eficacia.

5. Ocupar los aparcamientos para bicicletas por parte de ciclomotores o
motocicletas.

6. Amarrar la bicicleta al mobiliario urbano, farolas o arboles, causando
desperfectos.

Articulo 33. Infracciones muy graves
Se considera infraccion muy grave:

1. Circular en bicicleta de manera temeraria por aceras y zonas peatonales, con
desprecio hacia las personas que por ellas transitan.

2. Circular en bicicleta en contra direccion por vias abiertas al trafico en general
en zonas donde no esté permitido.

3. Acosar al ciclista desde un vehiculo a motor poniendo en grave riesgo su
integridad fisica.

Articulo 34. Cuantia de las sanciones y su reduccion.

1. La cuantia de las sanciones serd igual a las establecidas en la Ordenanza
Municipal de Movilidad y Trafico del Ayuntamiento de Santander para la
correspondiente categoria de infraccion leve, grave y muy grave.

2. Las sanciones de multa previstas podran hacerse efectivas, con una
reduccion del 50% sobre la cuantia provisionalmente fijada, siempre que dicho
pago se efectle durante los treinta dias naturales siguientes a aquel en que
tenga lugar la citada notificacién.

Disposicion adicional primera. Implantacion de la sefalizacion

1. En el plazo de seis meses desde la entrada en vigor de esta Ordenanza, y
conforme al capitulo III de la misma, deberan contar con la correspondiente
sefalizacion:

a. Las vias de entrada a la ciudad.

b. Las vias peatonales, los parques, las zonas restringidas al trafico y las
calles y vias reservadas al transporte publico.

c. Las rotondas

d. Las “calles 30” y “carriles 30" constitutivos de las rutas bdsicas para
bicicletas sefialada. Igualmente los pasos de peatones que figuren en su
itinerario.

e. Las calles donde se permita la circulacion en sentido contrario de la
bicicleta.
2. En el plazo de tres anos deberd extenderse progresivamente la senalizaciéon
de los “carriles 30” y “calles 30" al viario de toda la ciudad.

Disposicion adicional segunda. Acceso inmediato de la bicicleta a vias
restringidas

Desde la entrada en vigor de esta Ordenanza y conforme a ella, las bicicletas
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podran circular por todas las vias peatonales, zonas de acceso restringido al
trafico y vias reservadas a transporte publico, asi como por aceras de tres o
mas metros, sin perjuicio de que se realice su completa senalizacién. Los
procedimientos sancionadores por infringir las prohibiciones de acceso a estas
vias o0 zonas, y que estén abiertos a la entrada en vigor de esta Ordenanza,
guedaran sobreseidos.

Disposicion final. Entrada en vigor

La presente Ordenanza entrard en vigor a los 15 dias naturales de su
publicacion en el Boletin Oficial Cantabria.
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